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1 Vorbemerkung

11 Mitwirkung der Bevolkerung

Gemass § 13 des kantonalen Strassengesetzes (StrG) sind die Projekte der Bevoélkerung vor der
Kreditbewilligung zur Stellungnahme zu unterbreiten.

Das Strassenbauprojekt in der Regensdorferstrasse, Abschnitt Regensdorferstrasse 4 bis 109,
mit den geplanten Massnahmen zur Neugestaltung des Strassenraums wurde vom
27. September bis 28. Oktober 2019 im Sinne von § 13 StrG 6ffentlich aufgelegt. Interessierte
Personen konnten sich Uber das geplante Bauvorhaben orientieren und dagegen Einwendungen
erheben.

Insgesamt sind 10 Schreiben mit total 21 Einwendungen eingegangen, davon 8 mit identischem
oder ahnlichem oder sinngemass ahnlichem Wortlaut (nachfolgend als eine Einwendung
gezahlt). Von den somit 17 vorliegenden Einwendungen werden 8 Einwendungen ganz und 3
Einwendungen teilweise bertcksichtigt. 6 Einwendungen werden nicht bertcksichtigt.

Im vorliegenden Bericht wird zu den Einwendungen gesamthaft Stellung genommen.

1.2 Projektbeschreibung

Das der Bevolkerung zur Stellungnahme unterbreitete Projekt beinhaltet folgende Massnahmen:
Erneuerung des Strassenbelags und teilweise des Strassenoberbaus, normgerechter Ausbau der
Gehwege einschliesslich Schliessung der vorhandenen Licken, behindertengerechter Ausbau
der bestehenden Trottoiriberfahrten und der Bushaltestellen «Segantinistrassey,
«Singlistrasse», «Wieslergasse» und «Kappenblihlweg», neue Trottoiriberfahrt bei der
Einmindung Wieslergasse und Michelstrasse, Erhdhung der Verkehrssicherheit fur den Fuss-
und Veloverkehr, Teilersatz sowie Neupflanzung von Baumen und Erneuerung der
Werkleitungen.



Bericht zu den Einwendungen

2 Einwendungen

Einwendung:
Der Zugang zur Transformatorenstation bei der Michelstrasse 4 misse gewahrleistet sein. Die
geplanten Veranderungen seien vor Ort zu besprechen.

Stellungnahme:

Die Veranderungen wurden vor Ort mit den Einwendenden besprochen. Der Zugang zur
Transformatorenstation bei der Michelstrasse 4 wird mit dem geplanten Projekt weiterhin
gewabhrleistet bleiben.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Einwendung:

Die Instandsetzungsarbeiten der Brickenwaage betreffend die Erneuerung der
Abwasserleitungen sowie die Entwasserung des Kiesplatzes sei in die Planung des
Strassenbauprojekts zu integrieren. Geplante Veranderungen seien personlich vor Ort zu
besichtigen und zu besprechen.

Stellungnahme:

Die geplanten Veranderungen auf der stadtischen Parzelle HG7534 wurden vor Ort mit den
Einwendenden besichtigt und besprochen. Allfallige Instandsetzungsarbeiten der Briickenwaage
betreffend die Erneuerung der Abwasserleitungen sowie die Entwasserung des Kiesplatzes
werden in die Planung des Strassenbauprojekts integriert.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Einwendung:

Die geplante Ausweichstelle fir Fahrrader auf der Héhe Migros (Regensdorferstrasse 20a) /
Zweifel AG (Regensdorferstrasse 20) sei keine zufriedenstellende Losung. Es sei eine bessere
Lésung zu finden und die geplanten Veranderungen seien personlich vor Ort zu besprechen.

Stellungnahme:

Die geplanten Veranderungen zugunsten einer neuen Velobucht auf der HOhe
Regensdorferstrasse 20/20a fur den indirekt in die Riedhofstrasse einbiegenden Veloverkehr
wurde vor Ort mit den Einwendenden besprochen. Die Velobucht soll ungetibten Velofahrenden
eine sichere Aufstellflache fur das indirekte Linksabbiegen in die Riedhofstrasse bieten. Die Lage
und Ausbildung der Velobucht werden unter Berlicksichtigung des aktuellen Baumbestands und
dessen vitalen Zustands angepasst.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Einwendung:

Bei der geplanten Versetzung der Signalisation «kein Vortritt» bei der Ausfahrt zwischen Migros
(Regensdorferstrasse 20a) und Zircher Kantonalbank (Regensdorferstrasse 18) wiirde die Sicht
der Herausfahrenden markant eingeschrankt. Es sei eine bessere Lésung zu finden und die
geplanten Veranderungen seien personlich vor Ort zu besichtigen und zu besprechen.
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Stellungnahme:

Die geplanten Veranderungen bei der Ausfahrt zwischen Regensdorferstrasse 18 und 20a
wurden vor Ort mit den Einwendenden besprochen. Die Lage und Ausbildung der geplanten
Trottoirliberfahrt wird so angepasst, dass die Sichtweiten eingehalten werden.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Einwendung:
Es seien Normalprofile zu erstellen und fiir das weitere Verfahren zur Verfiigung zu stellen, damit
die Auswirkungen des geplanten Landerwerbs besser abgeschatzt werden kénnen.

Stellungnahme:

Im Zuge der ausstehenden Planauflage gemass § 16 StrG werden allfdllige bauliche
Anpassungen und allfalliger Landerwerb auf den an die Strasse angrenzenden privaten Parzellen
den betroffenen Grundstlickseigentimer*innen personlich angezeigt. In diesem Zuge werden
entsprechende Detailplane einschliesslich Normalprofile zur Verfiigung gestellt, damit die
Auswirkungen besser abgeschatzt werden kdénnen.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Einwendung:

Die Strassenachse sei um etwa 80 cm nach Westen durch Anpassung der horizontalen
LinienfGhrung ab dem Haus Nr. 82 sowie des Radius bei der Einmiindung Heizenholz zu
verschieben. Der Gehweg auf der gegenuberliegenden Westseite sei mit 2,40 m Uberbreit und
kénne auf etwa 2,00 m reduziert werden. Damit ware der Landerwerb auf den Grundsticken
Regensdorferstrasse 84 oder 86 und der Ersatzbau der Stitzmauer obsolet. Projektanpassungen
auf der Westseite hatten weniger bauliche Massnahmen zur Folge. Mit der Verschiebung nach
Westen konnten die Kosten des Strassenbauprojekts optimiert werden, ohne dass auf den
barrierefreien Ausbau des Trottoirs verzichtet werden misse. Gleichzeitig kdnne auch die nicht
mehr benutzte Treppe auf der Westseite rlickgebaut werden. Die bestehende Unterfiihrung
zwischen den Liegenschaften 86/88 wirde nicht berlicksichtigt. Durch Verlegung der
Bushaltestelle «Segantinistrasse» stadtauswarts kdnne die Stadt Barrierefreiheit gewahrleisten
ohne Umtriebe und weitere Kosten fir Anwohnende zu verursachen. Die Liegenschaft wirde an
der Strassenseite durch Bdume und Pflanzen von hohem Wert gesdumt. Die Steigung der
Einfahrt wirde durch das Zurtckversetzen des elektrischen Tores steiler. Dies mache es fur
Zufussgehende gefahrlich und die Ausfahrt wirde erschwert. Auf der betroffenen Liegenschaft
befanden sich Baume mit sehr hohem Wert. Auch die Einfahrt misse aufwandig umgebaut
werden und ware fur Zufussgehende gefahrlich.

Stellungnahme:

Die Regensdorferstrasse ist eine kommunal klassierte Sammelstrasse. Im Abschnitt Wildenweg
bis Segantinistrasse verlauft ein beidseitiges Trottoir, welches Teil des Schulwegnetzes ist. Das
sudwestliche Trottoir ist rund 2,40 m breit und erflllt entsprechend der Bedeutung des Stadtraums
die aktuellen Standards der Stadt Zirich. Gleiches gilt flir das gegenuberliegende nordostliche
Trottoir vor den Liegenschaften Regensdorferstrasse 82 und Segantinistrasse 216. Das daran
anschliessende Trottoir entlang der Regensdorferstrasse 84 bis 86 ist mit rund 1,50 m deutlich
zu schmal. Eine Begegnung von Zufussgehenden ist in diesem Abschnitt nur unter sehr beengten
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Verhaltnissen mdglich. Es besteht die Gefahr, dass Zufussgehende und insbesondere
Schulkinder in Gruppen auf die Fahrbahn ausweichen. Im Begegnungsfall von zwei Bussen oder
Lastwagen ragen unabhangig von der gefahrenen Geschwindigkeit die Aussenspiegel in den
Lichtraum des Trottoirs hinein, aufgrund der zu geringen Trottoirbreite entstehen somit
gefahrliche Situationen fir den Fussverkehr. Mit dem Strassenbauprojekt soll deshalb das Trottoir
entlang der Regensdorferstrasse 84 und 86 von 1,50 m auf 2,40 m verbreitert werden. In der
Folge sind unter anderem die an den Strassenraum angrenzenden, rund 1,50 m hohen Mauern
auf beiden Liegenschaften auf einer Lange von rund 35 m zurlickzuversetzen, weiter ist ein
Landerwerb von rund 33 m? erforderlich. Die bestehenden Baume und Pflanzen auf den Parzellen
werden im Zuge der baulichen Anpassungen zur Verbreiterung des Trottoirs mdglichst erhalten.
Im Zuge des durchzufihrenden Verfahrens nach § 16 StrG werden die besonders von dem
Projekt Betroffenen direkt informiert und es wird mdglichst nach einvernehmlichen Ldsungen
gesucht. Allfallige Wertverluste, die durch das Strassenbauprojekt entstehen, kénnen, sofern
keine Einigung erzielt werden kann, mittels Einsprachen oder Entschadigungsbegehren im
Verfahren nach § 16 ff. StrG geltend gemacht werden. Durch die Verbreiterung des Trottoirs und
das Zurlickversetzen der Mauern verbessern sich gegeniiber heute bei der Grundstiicksausfahrt
von der Regensdorferstrasse 84 die Sichtverhaltnisse sowohl auf das Trottoir als auch auf die
Fahrbahn. Die bestehende Langsneigung der Ein- und Ausfahrt wird durch entsprechende
Anpassungen beibehalten. Um wie von den Einwendenden vorgeschlagen auf bauliche
Anpassungen auf den beiden Parzellen Regensdorferstrasse 84 und 86 verzichten zu kénnen,
musste, auch zur Gewahrleistung der geraden Zu- oder Wegfahrt an die oder von der erhéhten
Bushaltekante, die Strassenachse oder der sidwestliche Strassenrand auf grésserer Lange um
rund 80 cm nach Siudwesten verschoben werden. Dies wirde auf den gegenuberliegenden
Grundsticken zu deutlich grésseren baulichen Anpassungen fihren. Insgesamt waren acht
Parzellen von einer Verschiebung des Strassenraums betroffen, hierfir ware ein Landerwerb von
mindestens 180 m? erforderlich. Nebst den Anpassungen der Vorplatze und Vorgéarten bei der
Regensdorferstrasse 95, 97 und 109 missten entlang des sldwestlichen Strassenrands im
Bereich der Fussgangerunterfuhrung «Regensdorferstrasse/Wildenweg» zwei hohe, jeweils rund
17 m lange Stutzmauern zur Hangsicherung erstellt werden. Dazu mussten zusatzlich vier
Baume gefallt und bestehende Werkleitungen umgelegt werden. Diese Variante wird gegentber
der aufgelegten als nicht verhaltnismassig beurteilt.

Die Sicherheit des Fussverkehrs auf dem Trottoir vor der Regensdorferstrasse 84 und 86 wird
mit der Verbreiterung von rund 1,50 m auf 2,40 m deutlich erhéht. Der damit verbundene
Landerwerb und die Anpassungen auf den Parzellen sind damit begriindet und nach Abwagung
der Interessen angemessen.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:

Auf den Ausbau der Regensdorferstrasse sei generell zu verzichten und Tempo 30 bis Lichtsignal
Frankental-/Regensdorferstrasse einzufiihren. Tempo 30 wirde zudem der Sicherheit der
zahlreichen Schulkinder dienen. Der Pendlerverkehr solle zyklisch via Frankentalerstrasse
geleitet werden. Die Ein- und Ausfahrt in die Stadt via Regensdorferstrasse kbnne am Morgen
respektive Abend elektronisch richtungsgesteuert werden. Fiir den Busverkehr der Linie 46, der
von dieser Massnahme auszuschliessen sei, kdnnten verschiedene Kreuzpunkte eingerichtet
werden. Zudem sei die Strasse zu begriinen und ein Veloweg anzulegen.
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Stellungnahme:

Gemass Stadtratsbeschluss (STRB) Nr. 1217/2021 vom 1. Dezember 2021, Gesamtkonzept
«Strassenlarmsanierung dritte Etappe», soll aus Larmschutzgriinden in der Regensdorferstrasse
Tempo 30 eingefiihrt werden. Das Strassenbauprojekt wird demzufolge auf der Grundlage der
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h projektiert oder darauf angepasst.

Mit dem Strassenbauprojekt ist kein Ausbau der Fahrbahn geplant, vielmehr beschrankt sich die
Verbreiterung des Strassenraums auf die Umsetzung eines durchgehenden Gehwegs auf der
norddstlichen Strassenseite. Die Regensdorferstrasse ist eine kommunal klassierte
Sammelstrasse, auf der unter anderem die Busse der Linie 46 regelmassig im dichten Takt
(tagsuber alle 7,5 Minuten, wahrend der Spitzenzeiten alle 5 Minuten) verkehren. Fir die
Dimensionierung der Fahrbahn ist deshalb der Begegnungsfall Bus/Bus oder Bus/Lastwagen
massgebend. Fir eine konfliktfreie Begegnung bei Tempo 30 ergibt sich gemass den aktuellen
Anforderungen der Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ) an die Businfrastruktur im Strassenraum
(ABIS), basierend auf den giltigen Normen, eine Breite von mindestens 6,10 m zuziglich
allfalliger Zuschlage in Kurven. Die aktuelle Breite der Fahrbahn in der Regensdorferstrasse
betragt rund 6,10 m, somit gibt es keinen Spielraum, um die Fahrbahnbreite im Rahmen des
Strassenbauprojekts zu reduzieren. Die notwendige Breite der beidseitigen Gehwege ergibt sich
aus dem Leitfaden «Standards Fussverkehr» der Stadt Zirich. Der massgebende
Begegnungsfall fur das Trottoir ist in erster Linie von der Bedeutung einer Fusswegverbindung
gemass Bedeutungsplan abhangig. Die Fussverbindungen in der Regensdorferstrasse sind von
quartierweiter Bedeutung, hieraus ergibt sich eine Trottoirbreite von mindestens 2,40 m zuzlglich
allfalliger Umfeldzuschlage.

Die vorgeschlagene Einengung der Fahrbahn mit Richtungswechselbetrieb und Ausweichstellen
ist aufgrund des dichten Busverkehrs, der einmindenden Strassen sowie der zahlreichen
Grundsticksanbindungen nicht praktikabel. In Kombination mit einem zusatzlichen Veloangebot
misste die Fahrbahn im gesamten Streckenverlauf trotz der einspurigen Verkehrsfiihrung
verbreitert werden, im Bereich der Ausweichstellen sogar erheblich. Eine tageszeitabhangige
Einbahnregelung hatte zudem unerwiinschte Verkehrsverlagerungen und Mehrbelastungen auf
verschiedenen Quartierstrassen zur Folge. Stattdessen soll der zufliessende Verkehr, wie bereits
heute, am Knoten Regensdorferstrasse/Frankentalerstrasse durch eine entsprechende
Dosierung des Zuflusses auf die Route via Frankentalerstrasse gelenkt werden.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung:
Das Strassenprojekt sei zu sistieren, bis ein rechtskraftiger Entscheid betreffend Tempo 30
vorliege.

Stellungnahme:

Gemass STRB Nr. 1217/2021 vom 1. Dezember 2021, Gesamtkonzept «Strassenlarmsanierung
dritte Etappe», soll aus Larmschutzgriinden in der Regensdorferstrasse Tempo 30 eingeflihrt
werden. Das Strassenbauprojekt wird demzufolge neu auf der Grundlage der
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h projektiert oder darauf angepasst. Aufgrund der
Koordinationspflicht von baulichen Massnahmen an der Strassenoberflache und funktionellen
Verkehrsanordnungen werden die Verfugung der Verkehrsvorschriften zur Einfihrung von
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Tempo 30 und die Planauflage des Strassenbauprojekts nach § 16 StrG miteinander koordiniert
offentlich publiziert. Das Strassenbauprojekt kann demnach nicht sistiert werden, bis ein
rechtskraftiger Entscheid zu Tempo 30 vorliegt. Die Einfihrung von Tempo 30 erfolgt
entsprechend koordiniert mit dem Strassenbauprojekt, weiterhin muss sie zeitlich aufgrund der
Auswirkungen auf die Buslinie 46 mit dem kantonalen Fahrplanverfahren (FPV) abgestimmt
werden.

Die Einwendung wird teilweise berticksichtigt.

Einwendung:

Das Strassenprojekt sei neu zu planen, so dass die Regensdorferstrasse vor den Hausnrn.
55-61 nicht verbreitert wird, keine privaten Parkplatze der Grundstiicke HG4460/4461 abgebaut
werden und die Bushaltestelle «Singlistrasse» einschliesslich Wartehalle nicht vor den
Grundstiicken HGA4459/4458 geplant wird. Die Aufhebung der privaten Parkplatze und
Landerwerb sei unverhaltnismassig, die Vorgarten und Baume seien zu schitzen. Der Abstand
zwischen geplanter Wartehalle und Gebaude Hausnr. 55 sei unverhaltnismassig klein (etwa 1 m)
und nicht bewilligungsfahig. Die Bushaltestelle einschliesslich Wartehalle erzeuge unnétigen
Larm und Abfall und fihre fiir die Erdgeschoss-Wohnung zu Einschrankungen der Privatsphare
und grossen Mietzinseinbussen. Gemass DAV gabe es keine erhohten Unfallzahlen, die
Verbreiterung der Strasse und Verlegung der Bushaltestellen sei daher unnétig. Die
Einwendenden schlagen finf Varianten vor, welche umgesetzt werden koénnten, ohne
Landerwerb oder mit geringeren Einschrankungen der privaten Grundstlcke.

Stellungnahme:

Die aktuellen Haltekanten der Bushaltestelle «Singlistrasse» sind nicht hindernisfrei ausgebildet
und erfillen somit die Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) nicht.
Haltende Busse kénnen durch den nachfolgenden Verkehr tberholt werden, so dass es morgens
zur Hauptverkehrszeit stadteinwarts in Verbindung mit dem Rickstau ab der Lichtsignalanlage
am Meierhofplatz zu wesentlichen Verspatungen der Buslinie 46 kommt. Der Fussgangerstreifen
ist Teil des Schulwegs flr Schiler*innen des Schulhauses «Lachenzelg». Wenn die Busse an
der Haltestelle «Singlistrasse» halten, sind am Fussgangeribergang die erforderlichen
Sichtweiten fur die querenden Zufussgehenden auf den entgegenkommenden Verkehr versperrt.

Die mit dem Strassenbauprojekt geplante Verlegung der Haltekanten der Haltestelle
«Singlistrasse» wird primar deshalb erforderlich, um fir die Fahrgaste der Buslinie 46 einen
hindernisfreien Ein- und Ausstieg zu ermdglichen. Mit der neuen raumlichen Anordnung der
Bushaltekanten und des Fussgangerstreifens in Kombination mit einer Schutzinsel wird zudem
gewahrleistet, dass die erforderlichen Sichtweiten fir den querenden Fussverkehr bei haltenden
Bussen eingehalten werden und die Busse in Richtung Meierhofplatz nicht Gberholbar sind. Der
Fussgangerstreifen liegt weiterhin auf der Wunschlinie des Fussverkehrs zwischen nérdlich
einmindendem Bergellersteig und sudlich einmindendem Fussweg zur Riedhofstrasse. Die
Verbreiterung der Strasse und die Verlegung der Haltestellen erwiesen sich daher als
erforderlich, um unter den bisher vorliegenden Bedingungen die oben genannten Defizite zu
I8sen.

Gemass STRB Nr. 1217/2021 vom 1. Dezember 2021, Gesamtkonzept «Strassenlarmsanierung
dritte Etappe», soll unter anderem aus Larmschutzgriinden in der Regensdorferstrasse Tempo 30
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eingefihrt werden. Das Strassenbauprojekt wird entsprechend neu auf Basis Tempo 30
projektiert. Infolgedessen ergeben sich aufgrund der reduzierten Anforderung an die Sichtweiten
neue Mdglichkeiten zur Anordnung der Haltekanten. Fir die Bushaltestelle «Singlistrasse»,
Fahrtrichtung stadteinwérts, wurde eine Losung entwickelt, welche die oben genannten Ziele
weiterhin erfillt, aber geringere Eingriffe in die angrenzenden Parzellen erforderlich macht als die
urspringliche Anordnung. Auf die Verbreiterung des Strassenraums zulasten der
Regensdorferstrasse 55 bis 61 kann somit verzichtet werden, die privaten Parkplatze bleiben
erhalten und die Haltestelle wird verschoben.

Die Einwendung wird beriicksichtigt.

Einwendung:

Es seien zusatzliche Zweiradabstellplatze zu planen. Das Gebiet des Strassenbauprojekts
gehore zu jenem Teil des Zentrums von Hongg, wo sich die meisten Laden befanden (Apotheke,
Migros, Denner, Backerei, Weinhandlung usw.). Da immer mehr Leute mit verschiedenen
zweiradrigen Fahrzeugen unterwegs seien und entlang der Regensdorferstrasse Halteverbot ist,
ware die Planung von zusatzlichen (zu den 12 geplanten) Zweiradparkplatzen sinnvoll. Diese
sollen so konzipiert sein, dass nicht nur Velos, sondern auch motorisierte Zweirader wie E-Bikes,
Mofas, E-Cargobikes, Motorroller usw. Platz fanden. Beispielsweise konnten diese an der Ecke
Regensdorferstrasse/Wieslergasse/Riedhofstrasse, quasi rechtwinklig zur Glassammelstelle, im
dreieckigen Spickel gleich daneben oder an einer anderen geeigneten Stelle sein.

Stellungnahme:

Der erforderliche Platz fur zusatzliche Zweiradabstellplatze auf dem nérdlichen Trottoir entlang
der Erdgeschossnutzungen ist durch die bestehende und schitzenswerte Baumreihe nicht
vorhanden. Die «Dreiecksflache», die von Regensdorferstrasse/Wieslergasse/Riedhofstrasse
umsaumt wird, soll mit einer Begriinung aufgewertet werden. Die Oberflache fallt in diesem
Bereich zudem steil nach Siiden ab, weshalb eine Nutzung als Zweiradparkplatz nicht geeignet
erscheint. Im Zuge der weiteren Projektierung wird unter Berlicksichtigung des Bedarfs und der
ortlichen Verhaltnisse gepruft, wo zusatzliche Zweiradparkplatze im 6ffentlichen Strassenraum
sinnvoll ergadnzt werden koénnen. Allenfalls werden die Zweiradparkplatze vor der
Regensdorferstrasse 16 entgegen der urspringlichen Planung erhalten. Weiterhin werden auch
die stadtischen Parzellen, die an den Strassenraum angrenzen — so zum Beispiel der 6ffentliche
Parkplatz westlich der Regensdorferstrasse 19 — in die Betrachtung miteinbezogen.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Einwendung:

Auf die Verlegung der Bushaltestelle «Singlistrasse» in den Bereich der Wohnhauser
Regensdorferstrasse 50 bis 56 stadtauswarts sei zu verzichten oder die Lage der Haltestellen
Singlistrasse seien nochmals zu prifen und alternative Standorte zu suchen. Durch die Verlegung
werde eine grossere Anzahl Bewohner*innen von den zusatzlichen Immissionen (Larm, Schmutz,
Abgase usw.) betroffen als bisher. Die geplante Haltestelle vor der Liegenschaft
Regensdorferstrasse 54 beeintrachtige die Wohnung sehr, da diese nur Fenster in Richtung der
Strasse habe und mit zusatzlichen Larmbelastigungen zu rechnen sei. Die Ausfahrt aus der
Tiefgarage der Regensdorferstrasse 52 bis 56 werde erschwert oder gar verunmoglicht, wenn
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der Bus die Ausfahrt blockiert. Zudem werde die Sicht der Lenkenden aus der Tiefgarage
blockiert, sodass gefahrliche Situationen entstehen.

Stellungnahme:

Die mit dem Strassenbauprojekt vorgesehene Verlegung der Bushaltestelle «Singlistrasse»,
Fahrtrichtung stadtauswarts, ist notwendig, damit die erforderlichen Sichtweiten fir den
querenden Fussverkehr bei der Fussgangerquerung eingehalten werden. Die Lage des
Fussgangerstreifens ergibt sich aus der Wunschlinie des Fussverkehrs zwischen nérdlich
einmindendem Bergellersteig und sudlich einmindendem Fussweg zur Riedhofstrasse. Die
haltenden Busse verdecken heute die Sicht auf den Gegenverkehr, sodass die bestehenden
Haltepositionen nicht beibehalten werden kénnen. Mit den neuen Haltepositionen bleiben alle
Grundstiickszu- und -ausfahrten, auch die Ausfahrt aus der Tiefgarage der Regensdorferstrasse
52 bis 56, moglich. Der haltende Bus blockiert die Grundstlicksausfahrt aus der Tiefgarage der
Regensdorferstrasse 52 bis 56 nicht unmittelbar, die Einlenkradien der Ausfahrt werden auch bei
haltendem Bus eingehalten. Die Situation flr die Fahrzeuglenker*innen, die aus der Ausfahrt
herausfahren, entspricht den innerstadtischen Verhaltnissen und ist zumutbar sowie sicher.
Ausfahrende missen allenfalls, sofern gerade ein Bus neben der Ausfahrt halt, fir kurze Zeit den
Fahrgastwechsel abwarten, bis die Sichtverhaltnisse eine Weiterfahrt zulassen. Eine weitere
Verschiebung der Haltekante in Richtung stadtauswarts ist nicht erwiinscht, da damit ein zu
grosser Abstand zum Fussgangerstreifen entsteht und es somit zu gefahrlichen
Fahrbahnquerungen, auch durch Schulkinder, ohne Nutzung des Fussgangerstreifens (unter
Missachtung der 50 m-Regel nach Art. 47 der Verkehrsregelnverordnung) fiihren kann. Weiterhin
ware dann eine hindernisfreie Ausbildung der Haltekante auf ganzer Lange nicht mehr maglich.

Gemass STRB Nr. 1217/2021 vom 1. Dezember 2021, Gesamtkonzept «Strassenldrmsanierung
dritte Etappe», soll aus Larmschutzgriinden in der Regensdorferstrasse Tempo 30 eingefihrt
werden. Auf der Grundlage des angepassten Temporegimes und unter Berlcksichtigung der
vorliegenden Einwendung wurden alternative Mdglichkeiten der Anordnung der Haltekante,
Fahrtrichtung stadtauswarts, Uberprift. Trotz der reduzierten Anforderung an die Sichtweiten
muss aus oben genannten Griinden an der bisher geplanten Lage vor der Regensdorferstrasse
52 bis 56 festgehalten werden. Ungeachtet davon werden mit der Einflihrung von Tempo 30 auch
an der Bushaltestelle die Larmemissionen durch den Busverkehr reduziert, was den
Anwohnenden zum Vorteil gereicht. Bei den auf der Linie 46 eingesetzten Bussen handelt es sich
im Regelfall um Trolleybusse, die mit Elektromotoren angetrieben werden und keine Abgase
ausstossen. Auch die noch fallweise eingesetzten Diesel- und Dieselhybridbusse werden
sukzessive durch elektrisch angetriebene Fahrzeuge ersetzt.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:

Die Veloparkplatze an der Ecke Kappenbihlweg seien auf das Strassenniveau zu legen. Das
Aufstellen von Veloabstellplatzen auf dem Trottoir ermutige Velofahrende Uber das Trottoir zu
fahren.

Stellungnahme:
Die Regensdorferstrasse ist eine kommunal klassierte Sammelstrasse. Bei diesem Strassentyp
ist nach den Standards Stadtraume der Stadt Zurich das Trottoir als Standort fir Veloabstellplatze
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empfohlen. Bei Veloabstellplatzen auf dem Trottoir werden die Fahrbahnrander nicht
unterbrochen, die Linearitdt des Rands ist ein wichtiges Gestaltungselement. Die Parkierflache
soll deshalb auf Trottoirniveau bleiben. Die Zu- und Wegfahrt zu und von den Veloabstellplatzen
kann komfortabel Uber den abgesenkten und gestirzten Fahrbahnrand im unmittelbar
angrenzenden Einmindungsbereich des Kappenbtihlwegs erfolgen.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:

Der Linksabbieger fiir Velos in den Kappenbuhlweg oder Brihlweg sei auf dem rechten Trottoir
zu entfernen und in der Strassenmitte zu planen. Gemass Planung mussten links abbiegende
Velofahrende neben dem Fussgangerstreifen halten und sind nicht vortrittsberechtigt. Deshalb
sei Mitte Fahrbahn eine Aufstellflache zu markieren.

Stellungnahme:

Das Projekt wird so angepasst, dass vor der Fussgangerschutzinsel in Strassenmitte fur
linksabbiegende Velofahrende in den Kappenbulhl- oder Brihlweg eine Aufstellflache markiert
wird. Die Bushaltestelle «Kappenbuhlweg» in Fahrtrichtung Waidspital soll zur Vermeidung von
Uberholmanévern am haltenden Bus vorbei in Richtung Fussgangerstreifen verschoben werden.
Die urspriinglich geplante Velobucht fiir indirekt linksabbiegende Velofahrende kdame somit in den
Bereich der Haltekante zu liegen und wird deshalb nicht umgesetzt.

Die Einwendung wird bertiicksichtigt.

Einwendung:

Auf den Wartebereich fir linksabbiegende Velos vor dem Migros sei zu verzichten und dieser
anstelle dessen in der Mitte der Fahrbahn zu planen. Linksabbiegenden Velos in die
Riedhofstrasse sei ein gefahrloses Aufstellen in der Mitte der Fahrbahn (mind. 2 m Breite) zu
ermoglichen.

Stellungnahme:

Das Projekt wird so angepasst, dass fir linksabbiegende Velofahrende in die Riedhofstrasse ein
eigener Mittelbereich zum gefahrlosen Aufstellen zur Verfugung gestellt wird. Zudem soll fir
ungeubte Velofahrende eine zusatzliche Velobucht in Seitenlage fiir das indirekte Linksabbiegen
angeboten werden. Der geplante Wartebereich fir linksabbiegende Velofahrende vor dem Migros
wird entsprechend erhalten.

Die Einwendung wird teilweise beriicksichtigt.

Einwendung:

Die Bushaltestelle Wieslergasse der Linien 38 und 46 stadteinwarts sei an derselben Stelle zu
planen. Durch eine Aufteilung der Haltestellen sei fur die Reisenden nicht mehr klar, wo sie auf
den nachsten Bus Richtung Meierhofplatz warten sollen.

Stellungnahme:

Im Zuge der Projektausarbeitung wurden bezlglich der Anordnung der Haltekanten der
Haltestelle «Wieslergasse» fur die beiden Buslinien 38 und 46 verschiedene Varianten gepruft.
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Auch eine Verschiebung der Haltestelle stadteinwarts in den Bereich 6stlich der einmindenden
Wieslergasse mit einer Beibehaltung der gemeinsamen Haltekante fir beide Linien wurde dabei
in Betracht gezogen. Dies zum einen, um die Orientierung fir die Fahrgaste zu erleichtern und
zum anderen, um die Wege zwischen Bushaltestelle und den publikumsorientierten Nutzungen
im Quartierzentrum Hongg zu verkirzen. Die Auswertung der Variantenuntersuchung hat gezeigt,
dass mit einer entsprechenden Anpassung der Haltestellenanordnung der Strassenraum 6stlich
der einmiindenden Wieslergasse auf einer Lange von rund 60 Metern verbreitert werden misste
und somit eine unverhaltnismassig hohe Landinanspruchnahme auf den angrenzenden Parzellen
sowie das Fallen einer hohen Anzahl vitaler Baume innerhalb der bestehenden Baumallee auf
der noérdlichen Strassenseite erforderlich wiirde. Weiterhin ergaben sich durch die erforderlichen
Fahrbahnverbreiterung negative Auswirkungen auf das stadtradumliche Erscheinungsbild, zudem
wirden die Fahrbeziehungen bei den Einmindungen Riedhofstrasse und Wieslergasse
eingeschrankt.

Aufgrund der geometrischen Randbedingungen bei der einmiindenden Michelstrasse kann die
bestehende Haltekante in der Regensdorferstrasse in Fahrtrichtung stadteinwéarts selbst bei
deren Verschiebung bis zur einmindenden Wieslergasse nicht kombiniert von beiden Buslinien
38 und 46 so angefahren werden, dass diese im Bereich der massgebenden Tiren hindernisfrei
mit einer hohen Haltekante von 22 cm ausgebildet werden kénnte. Damit im Bereich der
massgebenden Tiren der Linie 46 ein niveaugleicher Aus- und Einstieg mdglich wird, muss
zukinftig auch fir die Buslinie 38 Fahrtrichtung Waidspital — analog zur bestehenden Haltekante
in Fahrtrichtung Schiitzenhaus Hongg — eine separate Haltekante in der Michelstrasse erstellt
werden.

Aufgrund des dichten Angebots der Linie 46 besteht ab der Haltekante auf der Sldseite der
Regensdorferstrasse unverandert ein dichtes und regelméassig Fahrtenangebot in Richtung
Meierhofplatz. Die Linie 38 dient primar der Anbindung der am Hang gelegenen Wohngebiete an
das Quartierzentrum und als Zubringer zu den anderen VBZ-Linien.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:

Auf die Aufhebung des Fussgangerstreifens beim Haus Regensdorfertstrasse 79 ist zu
verzichten. Die Aufhebung des Fussgangerstreifens bedeutet fir die Zufussgehenden eine
Aufhebung des direkten Zugangs der Bushaltestelle Segantinistrasse Uiber den Fussweg aus der
Bergellerstrasse. Alternativ ist ein Fussgangerstreifen auf HOhe der Liegenschaft
Regensdorferstrasse 72 zu planen.

Stellungnahme:

Mit der neu geplanten koordinierten Einfiihrung von Tempo 30 und den vorhandenen Sichtweiten
auf gerader Strecke ist ein sicheres und flachiges Queren zwischen Regensdorferstrasse 72 und
79 auch ohne Fussgangerstreifen moéglich. Die Beibehaltung des Fussgéngerstreifens bei Haus
Nr. 79 wirde bei Einhaltung der 50 m-Regel Umwege noétig machen. Nach Art. 47 der
Verkehrsregelnverordnung (VRV) mussen Zufussgehende den Fussgangerstreifen benutzen,
wenn dieser weniger als 50 m von der beabsichtigten Querungsstelle entfernt ist. Ein punktuelles
Querungsangebot bei der Regensdorferstrasse 79 in Form eines Fussgangerstreifens ist nicht
erforderlich. Auf beiden Seiten des Fussgangerstreifens ist kein weiterflihrendes 6ffentliches
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Wegnetz vorhanden, vielmehr handelt sich um untergeordnete Zugange, auch fir Busfahrgaste.
Es sind im Nahbereich von Haus Nr. 79 keine Schulen oder Heime vorhanden, die besondere
Vortrittsverhaltnisse fir Zufussgehende erfordern wirden.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:

Die Haltestelle Segantinistrassse ist in beiden Richtungen als Kaphaltestelle zu planen. Der
Fussgangerstreifen in der Mitte der Haltestelle Segantinistrasse ist eine wichtige
Schulwegverbindung. Durch den Bau einer Mittelinsel und Kaphaltestellen kann der Verkehr
verlangsamt werden.

Stellungnahme:

Die Bushaltekanten der Haltestelle «Segantinistrasse» sollen mit dem aufgelegten
Strassenbauprojekt hindernisfrei ausgebaut werden. Mit der geplanten Anordnung von
Bushaltekanten und Fussgangerstreifen wird gewahrleistet, dass die Einmindungen der
Segantini- und Wildenstrasse sowie die Grundstiickseinfahrten weiterhin befahrbar bleiben und
der Fussgangerstreifen auf der Wunschlinie des Fussverkehrs zwischen der Segantini- und
Wildenstrasse liegt. Damit beide Haltekanten als nicht Uberholbare Fahrbahnhaltestelle mit
Mittelinsel ausgebaut werden konnten, missten diese moglichst kompakt auf gleicher Héhe
liegen. Dies ist aufgrund der vorliegenden Randbedingungen nur mdglich, wenn der Standort
deutlich in Richtung stadtauswarts oder stadteinwarts verschoben wirde. Eine Verschiebung der
Bushaltestelle «Segantinistrasse» ist jedoch nicht zweckmassig, da die Segantini- und
Wildenstrasse die wichtigsten Zugangswege zur Bushaltestelle darstellen und somit fir einen
Grossteil der Fahrgaste langere Zu- und Abgangswege entstehen wirden. Weiter misste der
Strassenraum fur die Erganzung der Mittelinsel auf einer Lange von rund 60 m zulasten der
angrenzenden Grundstlcke verbreitert werden. Auch aus Sicht des Busbetriebs braucht es an
dieser Haltestelle keine Mittelinsel, um die Uberholbarkeit der haltenden Busse zu unterbinden.

Koordiniert mit dem Strassenbauprojekt soll aus Larmschutzgriinden die Hochstgeschwindigkeit
von Tempo 50 auf Tempo 30 reduziert werden. Dies fiihrt auch im betreffenden Abschnitt zu einer
deutlichen Verkehrsberuhigung, zudem koénnen damit die Sichtweiten beim betreffenden
Fussgangerstreifen vollumfanglich, insbesondere auch bei haltendem Bus, eingehalten werden.
Der Fussgangerstreifen ist somit fur Schulkinder auch ohne Mittelinsel sicher nutzbar.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

13



Bericht zu den Einwendungen

3 Schlussbemerkungen

Der Bericht liegt gemass § 13 Abs. 3 StrG wahrend 60 Tagen zur Einsichtnahme o6ffentlich auf.
Der Zeitpunkt der Auflage wird im stadtischen Amtsblatt «Tagblatt der Stadt Zirich» bekannt
gegeben.

Das Projekt wird durch den Stadtrat festgesetzt und vor der Projektfestsetzung gemass §§ 16
und 17 StrG (Planauflage- und Einspracheverfahren) 6ffentlich aufgelegt und bekannt gemacht.

Zurich, 2. April 2024 scm

Direktorin
. H Digital unterschrieben von Schneebeli Hannes
I'V' SCh neebell Ha n neS Datum: 2024.04.02 17:03:24 +02'00'

Dr. Simone Rangosch
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